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Hallo	zusammen.	Ich	habe	mir	dieses	Jahr	einen	Volvo	XC60,	Baujahr	2015,	D3	-	150	PS	gekauft.	Gekauft	habe	ich	ihn	mit	93000km.	Jetzt	hat	er	ca.	116000km	runter.	Habe	ihn	im	Autohaus	erworben,	war	komplett	bei	Volvo	Scheckheft	gepflegt.	Anhand	diesem	sah	ich	jedoch,	dass	der	Vorbesitzer	seit	Corona	nur	Kurzstrecken	gefahren	ist,	da
zwischen	den	Services	7000	-	9000	km	waren.	Ich	fuhr	das	Auto	ca.	17000km	und	dann	leuchtetet	die	Motorkontrollleuchte,	verschwand	aber	wieder.	Irgendwann	leuchtete	die	dauerhaft,	Motorleistung	ging	mit	der	Zeit	stark	in	den	Keller	und	der	Durchschnittsverbrauch	lag	bei	6,7L.Hatte	zum	Glck	eine	Garantie	beim	Kauf	erworben.	Fuhr	zur	Volvo
Werkstatt	und	der	Fehler	war	das	AGR	Ventil.	Kostenpunkt	1723,70	fr	das	tauschen	vom	AGR	Ventil	und	Khler.	60%	vom	Material	musste	ich	trotzdem	bezahlen,	den	Rest	die	Garantie.Nun	luft	das	Fahrzeug	wieder	einwandfrei,	Durchzug	passt	wieder	und	der	Verbrauch	ging	runter	auf	5,6L	im	Durchschnitt.In	der	Werkstatt	meinten	die,	wenn	ich	es
richtig	verstanden	habe,	dass	auf	den	AGR	Khler	+	Ventil	eine	lebenslange	Garantie	ab	jetzt	besteht,	da	dieser	nun	verbessert	wurde	und	grere	Einlassschlitze	besitzt	als	der	vorherige	von	2015.	Auch	soll	das	nun	eine	Einheit	sein.	Meine	Frage	wre,	wisst	ihr	etwas	davon,	kann	das	mit	der	lebenslangen	Garantie	so	stimmen?	Danke	euch	im
Voraus.PS:	Ich	selbst	fahre	Mittel-	Langstrecke.	Tanke	Aral/BP	Premium	Diesel	und	verwende	das	Ravenol	EFS	l,	welches	einen	niedrigen	Aschegehalt	hat.	Wechsel	zudem	alle	10-12k	km	das	l.Hallo	@Thranduil,ja,	lebenslange	Garantie	auf	Ersatzteile	bietet	Volvo	bei	Einbau	durch	einen	Volvo-Partner	grundstzlich	schon..ABER:	Verschleiteile	sind
davon	ausgenommen	;-)Damit	drtest	du	beim	AGR	keine	lebenslange	Garantie	bekommen.Den	einzigen	brauchbaren	UseCase	sehe	ich	bei	Steuergerte.Hier	die	Details	(siehe	Screenshots).Quelle:	sind:"Service-	und	Verschleiteile,	z.	B.	Bremsbelge,	Bremsscheiben,	Zndkerzen,	Batterien,	Filter,	Wischerbltter,	Reifen,	Leuchtmittel,	Kupplungen	Teile,	die
regelmig	gewechselt	werden	mssen,	z.	B.	Zahnriemen,	Nebenaggregatriemen,	Bordapotheke	Betriebsmittel	und	Verbrauchsmaterialien"Und:"Betriebsmittel	und	Verbrauchsmaterialien	Sitzbezge,	Bodenmatten	und	Teppiche	Software	(nur	gedeckt	in	Verbindung	mit	Hardwaretausch)	Darber	hinaus	greift	die	erweiterte	Ersatzteilgarantie	nicht	fr
Reparaturen	oder	Austauscharbeiten,	die	direkt	aufgrund	eines	der	folgenden	Umstnde	notwendig	sind:	Normaler	Verschlei,	uere	Einflsse,	Beschdigung	durch	Dritte,	Unfall,	hhere	Gewalt,	Krieg	und	Streik"...ich	glaube	hier	hat	Volvo	juristisch	"gut"	vorgesorgt...	Zitat:	@eule85	schrieb	am	23.	November	2024	um	14:22:33	Uhr:	Hallo	@Thranduil,	ja,
lebenslange	Garantie	auf	Ersatzteile	bietet	Volvo	bei	Einbau	durch	einen	Volvo-Partner	grundstzlich	schon..	ABER:	Verschleiteile	sind	davon	ausgenommen	;-)	Damit	drtest	du	beim	AGR	keine	lebenslange	Garantie	bekommen.	Den	einzigen	brauchbaren	UseCase	sehe	ich	bei	Steuergerte.Schade,	wre	auch	zu	schn	um	wahr	zu	sein.	Frage	mich,	was	er
mit	der	lebenslangen	Garantie	dann	meinte.	Muss	da	mal	anrufen	und	nochmals	nachfragen.	Danke	dir.Das	kannst	Du	vergessen	-	ich	habe	in	meinem	D4	inzwischen	den	4.	Tausch	des	AGR	samt	Khler	hinter	mir	mit	inzwischen	101.000km,	3x	wurde	auf	Garantie	getauscht,	das	letzte	AGR	beim	3.	Tausch	hat	dann	deutlich	lnger	gehalten	bzw.	war
zuletzt	beim	4.	Tausch	eher	der	Khler	allein	das	Problem.	Es	ist	bei	meinem	D4	aus	2014	aktuell	keine	Einheit	sondern	Khler	und	AGR	jeweils	separat	und	dann	mit	Dichtung	und	4	Schrauben	zu	einer	Einheit	verbunden.	Die	ersten	3	Tusche	in	Garantie	wurden	von	Volvo	erledigt,	deswegen	htte	ich	den	4.	Tausch	auerhalb	der	Garantie	aber	trotzdem
selbst	zahlen	mssen	weshalb	ich	den	Dreck	selber	gewechselt	hab,	was	sich	mit	1200.-	knapp	zu	Buche	geschlagen	hat	wenn	ich	mich	richtig	erinnereLg,	MichaelLebenslange	Ersatzteilgarantie:	Marketing-Gag	oder	wirklich	ntzlich?Volvo	V60	D3	Bj	2017	-	Schwungrad	defekt	bei	nur	56.000	kmRckfahrkamera	Volvo	XC60	(2009-2010)Volvo	VIDA
2015A	-	hat	jemand	damit	Erfahrung?Volvo	V60	T6	305	PS	6	Gang	Geartronic	Zitat:	@Holidaydoc1980	schrieb	am	23.	November	2024	um	16:17:20	Uhr:	Das	kannst	Du	vergessen	-	ich	habe	in	meinem	D4	inzwischen	den	4.	Tausch	des	AGR	samt	Khler	hinter	mir	mit	inzwischen	101.000km,	3x	wurde	auf	Garantie	getauscht,	das	letzte	AGR	beim	3.
Tausch	hat	dann	deutlich	lnger	gehalten	bzw.	war	zuletzt	beim	4.	Tausch	eher	der	Khler	allein	das	Problem.	Es	ist	bei	meinem	D4	aus	2014	aktuell	keine	Einheit	sondern	Khler	und	AGR	jeweils	separat	und	dann	mit	Dichtung	und	4	Schrauben	zu	einer	Einheit	verbunden.	Die	ersten	3	Tusche	in	Garantie	wurden	von	Volvo	erledigt,	deswegen	htte	ich
den	4.	Tausch	auerhalb	der	Garantie	aber	trotzdem	selbst	zahlen	mssen	weshalb	ich	den	Dreck	selber	gewechselt	hab,	was	sich	mit	1200.-	knapp	zu	Buche	geschlagen	hat	wenn	ich	mich	richtig	erinnere	Lg,	MichaelKrass.	Nicht	gerade	erfolgsversprechende	Aussichten.	Ist	leider	ein	sehr	teurer	Spa.	Kenne	den	ein	oder	anderen,	die	es	deaktiviert
haben,	auch	wenn	es	illegal	ist.Ich	wei	leider	auch	nicht,	ob	es	bei	meinem	der	erste	Tausch	war	oder	ob	bereits	vorher	ebenfalls	getauscht	wurde.	Was	die	Einheit	angeht,	drften	ja	den	gleichen	haben.	Wird	dann	bei	mir	auch	so	sein,	dass	die	miteinander	verbunden	sind.	Auer	die	haben	tatschlich	ein	komplett	neues	Teil	entwickelt	und	verbauen	es
seit	kurzem.	Glaube	ich	aber	fast	nicht.Ist	halt	leider	der	Nachteil,	wenn	man	es	nicht	macht,	kann	der	Turbo	und	der	Partikelfilter	als	nchstes	kommen	als	Folgeschaden,	daher	hat	man	keine	Wahl.Der	Tausch	ist	keine	Raketenwissenschaft,	man	hat	nur	wenig	Platz	-	berhaupt	wenn	am	Khlsystem	wie	bei	mir	diverse	Nachrstungen	oder	Zubauten	von
Volvo	vorgenommen	wurden.Meistens	ist	eher	der	Khler	verstopft,	mein	AGR	selbst	sah	noch	eher	gut	aus,	habs	nur	einfach	mitgemacht	weil	ich	Ruhe	haben	wollte.Und	auch	das	neue	bzw.	aktuelle	Austausch	AGR	(Stand	2023)	war	wie	erwhnt	ein	Teil	und	der	Khler	das	andere	denke	nicht	dass	sich	das	gendert	hat.	Tauscht	man	nur	den	meist
zugesetzten	Khler,	ist	man,	wenn	ich	mich	richtig	erinnere	mit	ca	600.-	dabeiMan	kann	die	Arbeit	wenn	man	keine	zwei	linken	Hnde	hat	gut	selber	machen	und	der	Vakuumfller	fr	das	Khlsystem	kostet	bei	Amazon	nicht	viel,	sollte	es	an	Druckluft	scheitern,	kannst	Du	Dir	auch	mit	einem	Reservereifen	der	ordentlich	aufgepumpt	ist	und	einem
entsprechenden	Adapterschlauch	eine	Druckluftquelle	basteln	Zitat:	@Holidaydoc1980	schrieb	am	23.	November	2024	um	16:54:25	Uhr:	Der	Tausch	ist	keine	Raketenwissenschaft,	man	hat	nur	wenig	Platz	-	berhaupt	wenn	am	Khlsystem	wie	bei	mir	diverse	Nachrstungen	oder	Zubauten	von	Volvo	vorgenommen	wurden.	Meistens	ist	eher	der	Khler
verstopft,	mein	AGR	selbst	sah	noch	eher	gut	aus,	habs	nur	einfach	mitgemacht	weil	ich	Ruhe	haben	wollte.	Und	auch	das	neue	bzw.	aktuelle	Austausch	AGR	(Stand	2023)	war	wie	erwhnt	ein	Teil	und	der	Khler	das	andere	denke	nicht	dass	sich	das	gendert	hat.	Tauscht	man	nur	den	meist	zugesetzten	Khler,	ist	man,	wenn	ich	mich	richtig	erinnere	mit
ca	600.-	dabei	Man	kann	die	Arbeit	wenn	man	keine	zwei	linken	Hnde	hat	gut	selber	machen	und	der	Vakuumfller	fr	das	Khlsystem	kostet	bei	Amazon	nicht	viel,	sollte	es	an	Druckluft	scheitern,	kannst	Du	Dir	auch	mit	einem	Reservereifen	der	ordentlich	aufgepumpt	ist	und	einem	entsprechenden	Adapterschlauch	eine	Druckluftquelle	bastelnHabe	mir
ebenfalls	Videos	hierzu	angeschaut	-	traue	mir	es	selber	aber	nicht	zu	um	ehrlich	zu	sein.	Aber	auch	nicht	normal,	dass	es	so	anfllig	ist.	Vielleicht	ein	Sensor	defekt	und	daher	verstopft	es	deutlich	schneller?	Bin	leider	kein	Fachmann,	nur	eine	berlegung.Hoffe	nur,	dass	die	Kombination	aus	Aral/BP	Premium	Diesel	ohne	Bioanteil	hier	nicht	so	sehr
verstopft	und	das	l	von	Ravenol.	Hat	einen	geringen	Ascheaussto	im	Vergleich	zu	anderen	len.	Wenn	man	alle	10-12k	km	das	l	wechselt,	reinigen	die	Additive	im	l	mit.	Danach	werden	die	immer	weniger	und	es	kommt	zu	mehr	Ablagerungen.	Und	Start/Stop	schalte	ich	immer	aus.Wird	aber	die	Zeit	zeigen,	ob	die	Kombination	Frchte	trgt.	Bleibt	nur
abzuwarten	und	es	zu	hoffen.Ich	denke,	dass	eines	der	Probleme	dauernder	Kurzstreckenbetrieb	ist.	Zum	anderen	hat	mir	ein	Volvomechaniker	gesagt	dass	es	bei	den	alten	AGR/Khlerversionen	Probleme	mit	den	Dichtflchen	der	Teile	bzw.	der	Dichtung	gab	wodurch	langsam	immer	wieder	Khlmittel	in	den	Abgastrakt	des	Khlers	gekommen	ist	was
schrittweise	zum	Zusetzen	der	Khllamellen/-Kanle	gefhrt	hat	Zitat:	@Holidaydoc1980	schrieb	am	23.	November	2024	um	17:18:25	Uhr:	Ich	denke,	dass	eines	der	Probleme	dauernder	Kurzstreckenbetrieb	ist.	Zum	anderen	hat	mir	ein	Volvomechaniker	gesagt	dass	es	bei	den	alten	AGR/Khlerversionen	Probleme	mit	den	Dichtflchen	der	Teile	bzw.	der
Dichtung	gab	wodurch	langsam	immer	wieder	Khlmittel	in	den	Abgastrakt	des	Khlers	gekommen	ist	was	schrittweise	zum	Zusetzen	der	Khllamellen/-Kanle	gefhrt	hatDefinitiv,	gebe	dir	absolut	recht.	Im	reinen	Stadtverkehr	bzw.	Kurzstreckenbetrieb	kommt	der	Motor	nicht	auf	die	entsprechende	Temperatur,	die	ntig	ist	zum	freibrennen.	Interessant
wre	es,	ob	hier	Produkte	wie	der	Liqui	Moly	Dieselpartikelfilter	etwas	bringen	oder	nur	Marketing	sind.	Sollen	anscheinend	bei	geringerer	Temperatur	sauber	freibrennen,	AGR	und	Partikelfilter.Mit	lteren	meinst	wahrscheinlich	die	5	Zylinder?	Oder	bei	den	Faceliftmodellen,	nur	die	ersten	AGRs?	Da	meinte	der	Mechaniker,	dass	der	AGR	Khler	zu
schmale	Lamellen	hatte	und	es	daher	schneller	voll	werde,	was	anscheinend	mit	dem	neuen	Konstrukt	behoben	sein	soll.	Dein	Fall	beweist	aber	das	Gegenteil	wiederum.	Zitat:	@Holidaydoc1980	schrieb	am	23.	November	2024	um	16:17:20	Uhr:	Das	kannst	Du	vergessen	-	ich	habe	in	meinem	D4	inzwischen	den	4.	Tausch	des	AGR	samt	Khler	hinter
mir	mit	inzwischen	101.000km,	3x	wurde	auf	Garantie	getauscht,	das	letzte	AGR	beim	3.	Tausch	hat	dann	deutlich	lnger	gehalten	bzw.	war	zuletzt	beim	4.	Tausch	eher	der	Khler	allein	das	Problem.	Es	ist	bei	meinem	D4	aus	2014	aktuell	keine	Einheit	sondern	Khler	und	AGR	jeweils	separat	und	dann	mit	Dichtung	und	4	Schrauben	zu	einer	Einheit
verbunden.	Die	ersten	3	Tusche	in	Garantie	wurden	von	Volvo	erledigt,	deswegen	htte	ich	den	4.	Tausch	auerhalb	der	Garantie	aber	trotzdem	selbst	zahlen	mssen	weshalb	ich	den	Dreck	selber	gewechselt	hab,	was	sich	mit	1200.-	knapp	zu	Buche	geschlagen	hat	wenn	ich	mich	richtig	erinnere	Lg,	MichaelIn	den	Bestimmungen	steht,	dass	die	Garantie
nicht	fr	Teile	gilt,	welche	im	Rahmen	der	Volvo	Fahrzeuggarantie	ersetzt	wurden.	Somit	ist	bei	dir	der	Fall	klar.Beim	TE	msste	in	meinen	Augen	die	Ersatzteilgarantie	jedoch	greifen	-	ausser	Volvo	beruft	sich	darauf,	dass	es	sich	hierbei	um	ein	Verschleissteil	handelt.	Zitat:	@Holidaydoc1980	schrieb	am	23.	November	2024	um	16:17:20	Uhr:	Das
kannst	Du	vergessen	-	ich	habe	in	meinem	D4	inzwischen	den	4.	Tausch	des	AGR	samt	Khler	hinter	mir	mit	inzwischen	101.000km,	3x	wurde	auf	Garantie	getauscht,	das	letzte	AGR	beim	3.	Tausch	hat	dann	deutlich	lnger	gehalten	bzw.	war	zuletzt	beim	4.	Tausch	eher	der	Khler	allein	das	Problem.	Es	ist	bei	meinem	D4	aus	2014	aktuell	keine	Einheit
sondern	Khler	und	AGR	jeweils	separat	und	dann	mit	Dichtung	und	4	Schrauben	zu	einer	Einheit	verbunden.	Die	ersten	3	Tusche	in	Garantie	wurden	von	Volvo	erledigt,	deswegen	htte	ich	den	4.	Tausch	auerhalb	der	Garantie	aber	trotzdem	selbst	zahlen	mssen	weshalb	ich	den	Dreck	selber	gewechselt	hab,	was	sich	mit	1200.-	knapp	zu	Buche
geschlagen	hat	wenn	ich	mich	richtig	erinnere	Lg,	Michaelwar	das	der	2,4ltr	Motor	oder	ein	2.0?Ihr	seit	echt	schmerzbefreit.	AGR-OFF,	DPF-OFF,	DPF	raus.	Fertig.	Kurioser	Weisse	besteht	der	so	auch	ne	echte	regulre	AU.	Also	zumindest	mein	Euro	4.	Mein	eigentlicher	TV-Mann	war	ewig	krank.	Da	hats	ein	anderer	gemacht.	Echt	nach	Vorschrift.
Ging.	Zitat:	@proshot	schrieb	am	19.	Juli	2025	um	17:00:29	Uhr:	war	das	der	2,4ltr	Motor	oder	ein	2.0?ist	die	2l	D4	Maschine,	4	Zylinder,	181PSlg,MichaelHolidaydoc:	der	vierte	Tausch	bei	100000km.	Was	machst	du.	Nur	Kurzstrecke?	Wie	merkst	du	das,	ruckeln,	Verbrauch?	Wenn	du	es	selbst	machst,	ging	reinigen	nicht?Lebenslange
Ersatzteilgarantie:	Marketing-Gag	oder	wirklich	ntzlich?Volvo	V60	D3	Bj	2017	-	Schwungrad	defekt	bei	nur	56.000	kmRckfahrkamera	Volvo	XC60	(2009-2010)Volvo	VIDA	2015A	-	hat	jemand	damit	Erfahrung?Volvo	V60	T6	305	PS	6	Gang	GeartronicSteig	einErhalte	innerhalb	von	90	Minuten	eine	Antwort	aus	Europas	grter	Auto-	und	Motor-
Community	mit	ber	50	Mio.	Beitrgen.Hi,Wie	der	Titel	sagt:	jemand	hier	Erfahrung	mit	dem	XC40	B3	Mild	Hybrid	mit	163PS?	Ist	als	potenzieller	Nachfolger	fr	unseren	Mini	Clubman	mit	136PS	angedacht.-	Erfahrung	generell?	Pros,	cons?	-	B3-spezifisch:	genug	Leistung	oder	doch	lieber	B4?	Bin	kein	PS	Junkie	aber	Schildkrte	muss	auch	nicht	-	Wie	is
euer	Durschnittsverbrauch/	100km?	Clubman	mkmentan	bei	7.4l/	100l.	-	Unterhaltskosten	sonst?	-	Anderen	Anmerkungen/	Good	To	Knows?Ist	als	Leasingfahrzeug	angedacht	btw.T3	gleiche	PS	Zahl-kein	Spritsparwunder:	zwischen	8	und	9	Liter.	Motor	schon	ausreichend-B3	als	Vierzylinder	eher	besser.	Wenn	Langstrecke	und	Urlaub	wrde	ich	den
greren	nehmen.	Im	Alltag	reicht	der	kleine	locker.Ich	wrde	dir	raten,	den	B3,	oder	B4	einmal	Probe	zu	fahren.	Im	Vergleich	ist	der	Clubman	nmlich	das	deutlich	fahraktivere	Auto.	Der	Volvo	fhrt	sich	sehr	angenehm,	aber	auch	etwas	gemtlich.	Das	muss	man	mgen.	Ich	merke	das	jedesmal	sehr	deutlich,	wenn	ich	von	meinem	Q3	in	den	XC40	B4	meiner
Frau	umsteige.Danke	fr	die	Antworten.	Ja,	das	dachte	ich	mir	schon.	Kann	ich	aber	mit	leben,	solange	man	mit	dem	B3	wie	gesagt	keine	Schildkrte	hat	und	vernnftig	berholen	kann.Habe	endlich	ein	Autohaus	gefunden,	welches	einen	B3	zur	Probefahrt	Ende	dieser	Woche	anbieten	kann.Hat	hier	jemand	Realwerte	bzgl.	Verbrauch	zur	Hand?VGHallo,
fahre	den	B3	jetzt	seit	knapp	2	Monaten	und	bin	begeistert.	Und	das	nach	8	BMWs!	Bin	echt	von	dem	Motor	sehr	positiv	berrascht.	Er	ist	wirklich	spritzig	beim	berholen.	Komme	ja	vom	BMW	X1	und	hab	da	immer	von	der	Automatik	geschwrmt,	aber	ich	finde	die	Volvo	noch	besser,	Schaltvorgnge	kaum,	wenn	berhaupt	wahrnehmbar,	echt	klasse.
Verbrauch,	auch	mit	Autobahnfahrt	glatt	7	Liter.	Bin	ja	noch	in	Einfahrphase	und	nicht	schneller	als	150	km/h	gefahren.	Stadt/Land/Mix	7,6	Liter	Fazit:	habe	noch	keine	Sekunde	den	Umstieg	vom	X1	zum	B3	bereut,	kann	das	Auto	in	jeder	Hinsicht	nur	empehlen,	auch	Verarbeitung,	Haptik	sehr	gut.	Zitat:	@jms328	schrieb	am	22.	Juli	2024	um
19:54:34	Uhr:	Danke	fr	die	Antworten.	Ja,	das	dachte	ich	mir	schon.	Kann	ich	aber	mit	leben,	solange	man	mit	dem	B3	wie	gesagt	keine	Schildkrte	hat	und	vernnftig	berholen	kann.	Habe	endlich	ein	Autohaus	gefunden,	welches	einen	B3	zur	Probefahrt	Ende	dieser	Woche	anbieten	kann.	Hat	hier	jemand	Realwerte	bzgl.	Verbrauch	zur	Hand?
VGBerichte	dann	mal	von	der	Probefahrt	-	ich	bekomme	meinen	endlich	in	einer	Woche	nach	7	Monaten	Warten..Bei	den	Dreizylindern	mehren	sich	die	Motorschden:	wrde	daher	zum	B4	greifen	und	an	die	Mehr-PS	gewhnt	man	sich	schnell	.Hallo,bei	den	T2	und	T3	handelt	es	sich	um	Dreizylinder	mit	1,5	l	Hubraum,	B3	und	B4	sind	Vierzylinder	mit	2
l	Hubraum.	Insofern	kann	man	die	Motoren	nicht	direkt	vergleichen.	Auerdem	sind	andere	Automatikgetriebe	verbaut.Ciao	stevejudgeganz	genau,	erstmal	informieren	und	dann	schreiben!	Zitat:	@Suedseefan	schrieb	am	23.	Juli	2024	um	10:24:06	Uhr:	So	ist	es!	Zitat:	@Zoellner	schrieb	am	23.	Juli	2024	um	15:20:34	Uhr:	ganz	genau,	erstmal
informieren	und	dann	schreiben!@Zoellner:Vielen	Dank	fr	die	freundliche	Belehrung.	Sollte	dir	mal	ein	Fehler	unterlaufen,	werde	ich	an	das	hier	Geschriebene	erinnern	.	Zitat:	@ampfer	schrieb	am	23.	Juli	2024	um	09:24:28	Uhr:	Bei	den	Dreizylindern	mehren	sich	die	Motorschden:	Ich	wrde	daher	zum	B4	greifen	und	an	die	Mehr-PS	gewhnt	man	sich
schnell	.Wenn	ich	in	den	betreffenden	Threads	richtig	gelesen	habe,	sind	nur	die	Handschalter	betroffen	und	nicht	generell	die	3Zyl.	Mein	T3	ist	inzwischen	85'000km	gelaufen	und	rger	hatte	ich	nur	mit	der	Lenkung,	aber	nie	mit	Motor	oder	Getriebe.	Der	8-Stufen-Wandlerautomat	ist	grossartig,	solange	man	ihn	nicht	mit	Kickdowns	plagt.	Verbrauch
ist	beim	T3	klar	geringer,	als	bei	den	gleich	starken	B3	(wir	haben	beide	im	Bro	laufen,	so	dass	ein	guter	Vergleich	mglich	ist).	B4	bietet	also	mehr	Leistung,	kostet	aber	auch	mehr	bei	Anschaffung	und	Verbrauch	(Steuer	und	Versicherungen	kann	man	glaube	ich	ignorieren).	Mein	T3	kommt	brigens	auch	noch	mit	Wohnwagen	hinten	dran	recht	gut
klar.	Generell	zieht	er	sehr	gut	von	unten	heraus	los	und	fhlt	sich	beim	Anfahren	und	wenn	er	nicht	voll	gefordert	wird,	deutlich	souverner	an,	als	beim	Ausdrehen.Hallo,wie	sind	die	Verbruche	beim	T3	und	B4	?	Welches	Fahrprofil	(Stadt,	Land,	Autobahn)?Ciao	stevejudgeHallo	zusammen,	ich	brauche	mal	eure	Hilfe	oder	Ideen:Ich	fahre	einen	XC	90
MJ	20/4	und	habe	mein	Smartphone	gewechselt.	Leider	bekomme	ich	es	nicht	hin,	die	Volvo	Cars	App	mit	dem	neuen	Smartphone	zu	verbinden.Ich	habe	im	Infotainment	des	Autos	unter	Profile	das	alte	Smartphone	gelscht.	Wenn	ich	die	Funktion	im	Auto	nun	aufrufe,	wird	mir	der	Dialog	zum	Verbinden	von	Gerten	angezeigt.	Das	Auto	geht	also
offenbar	davon	aus,	dass	kein	Gert	verbunden	ist.Wenn	ich	die	App	ffne,	wird	mir	ebenfalls	nur	die	Auswahl	angezeigt,	ein	Fahrzeug	oder	eine	Wollbox	zu	verbinden.Wenn	ich	dann	aber	den	Prozess	zum	Verbinden	eines	Handys	durchfhren	(ich	sitze	dabei	mit	allen	Schlsseln	im	Auto),	findet	er	zwar	die	Schlssel,	im	Anschluss	aber	nicht	mein	Handy.
In	der	Volvo	Cars	App	wird	mir	dann	ein	Dialog	mit	folgendem	Inhalt	angezeigt:	Dieser	Volvo	wurde	bereits	mit	der	Volvo	Cars	App	verbunden.	Ich	habe	da	nur	die	Mglichkeit,	den	Prozess	von	neuem	zu	durchlaufen,	mit	gleichem	Ergebnis.	Ich	habe	es	ungefhr	zehn	mal	probiert,	mal	mit	dem	Fahrzeugmodel	wurde	eingeschaltet,	mal	ausgeschaltet.Ich
habe	bereits	das	Infotainment	neu	gestartet,	das	Kommunikationsmodul	neu	gestartet	sowie	schweren	Herzens	das	Auto	auf	Werkseinstellungen	zurckgesetzt.	Nichts	davon	hat	etwas	gendert	(auch	habe	ich	die	App	am	Handy	neu	installiert).Die	Volvo	Hotline	hatte	nur	noch	die	Idee,	die	Assistance	anzurufen,	die	mich	dann	ntigenfalls	abschleppen
wrden	(kein	Scherz!).	Das	habe	ich	dankend	abgelehnt,	da	das	Auto	selbst	ja	tadellos	funktioniert.Ich	habe	mich	probeweise	auch	mal	auf	der	Internetseite	von	Volvo	eingeloggt,	dort	wird	mir	angezeigt,	dass	kein	Fahrzeug	mit	meiner	Volvo	ID	verbunden	ist.	Wenn	ich	bei	Google	Maps	allerdings	Ziele	an	das	Auto	senden	mchte,	werden	wir	gleich	2
XC	90	angezeigt.	Bei	dem	einen	von	beiden	kommt	das	Ziel,	welches	ich	ber	das	Handy	sende,	auch	tatschlich	im	Auto	an.	Augenscheinlich	besteht	also	doch	eine	Verbindung.	Scheinbar	ist	der	Prozess	aber	nicht	ordnungsgem	zu	Ende	durchgefhrt.Auch	wenn	es	ein	Komfort-Problem	ist,	mchte	ich	gerne,	dass	die	App	wieder	mit	dem	Auto	verbunden
ist,	damit	ich	beispielsweise	auch	die	Standheizung	oder	das	Fahrtenbuch	nutzen	kann.Habt	ihr	eine	Idee?Guten	Morgen,Welches	Smartphone	verwendest	du	bzw.	hast	du	verwendet?Moin.	Vorher	iPhone	14	Pro,	iOS	18.2,	jetzt	iPhone	16	Pro	iOS	18.2.	App	und	Auto	sind	auf	den	neuesten	Stand	geupdatet.Versuch	mal	am	iPhone	unter	Einstellungen-
>Apps->Safari->	Verlauf	und	Website	Daten	zu	lschen.Ich	hatte	das	bei	gewissen	Apps,	dass	aufgrund	von	Cookies	die	Anmeldung	nicht	funktionierte.	Zitat:	Versuch	mal	am	iPhone	unter	Einstellungen->Apps->Safari->	Verlauf	und	Website	Daten	zu	lschen.	Ich	hatte	das	bei	gewissen	Apps,	dass	aufgrund	von	Cookies	die	Anmeldung	nicht
funktionierte.Hallo,	bei	mir	findet	er	die	Schlssel	nicht,	obwohl	beide	da	sind.	Eine	Idee	dafr?Schon	versucht	die	Schlssel	in	der	Mittelkonsole	dort	wo	das	Schlsselsymbol	abgebildet	ist	zu	platzieren?	Zitat:	@Maple85	schrieb	am	28.	Dezember	2024	um	11:20:16	Uhr:	Schon	versucht	die	Schlssel	in	der	Mittelkonsole	dort	wo	das	Schlsselsymbol
abgebildet	ist	zu	platzieren?Ja,	hat	nicht	geholfen.	Ich	hab	jetzt	aber	die	App	bei	installiert	und	dann	ging	es	auf	einmal.	Danke	fr	den	Tipp.	Hat	mich	einige	Zeit	und	Nerven	gekostet	??	Zitat:	@Maple85	schrieb	am	28.	Dezember	2024	um	11:20:16	Uhr:	Schon	versucht	die	Schlssel	in	der	Mittelkonsole	dort	wo	das	Schlsselsymbol	abgebildet	ist	zu
platzieren?Ja,	hat	nicht	geholfen.	Ich	hab	jetzt	aber	die	App	neu	installiert	und	dann	ging	es	auf	einmal.	Danke	fr	den	Tipp.	Hat	mich	einige	Zeit	und	Nerven	gekostet	??	Zitat:	@Maple85	schrieb	am	22.	Dezember	2024	um	16:22:27	Uhr:	Versuch	mal	am	iPhone	unter	Einstellungen->Apps->Safari->	Verlauf	und	Website	Daten	zu	lschen.	Ich	hatte	das
bei	gewissen	Apps,	dass	aufgrund	von	Cookies	die	Anmeldung	nicht	funktionierte.Genau	so	funktioniert	es	!!!!Danke	!!!!Hallo.	Habe	nun	dasselbe	Problem.	Auf	aktuellen	Handy	wurde	Volvo	App	deinstalliert	und	neu	installiert.	Beim	Versuch	das	Handy	unter	Profile	als	Volvo	App	Gert	neu	zu	verbinden,	sucht	er	endlos	die	Schlssel.	Obwohl	beide
Schlssel	in	Mittelkonsole,	scheint	er	diese	nicht	zu	finden.	Volvo	Hotline	konnte	leider	auch	nicht	helfen.	Soll	ich	nun	Volvo	ID	und	Profil	lschen	und	beides	neu	anlegen	?	Volvo	App	Thema	scheint	noch	sehr	buglastig.	BTW,	Samsung	ganz	normal	ber	Bluetooth	verbunden.	Profil	auch	ber	Schlssel	verbunden.	Alles	funktioniert	bis	auf	die	Volvo	App	halt
Zitat:	@msit2000	schrieb	am	3.	Februar	2025	um	18:19:42	Uhr:	Hallo.	Habe	nun	dasselbe	Problem.	Auf	aktuellen	Handy	wurde	Volvo	App	deinstalliert	und	neu	installiert.	Beim	Versuch	das	Handy	unter	Profile	als	Volvo	App	Gert	neu	zu	verbinden,	sucht	er	endlos	die	Schlssel.	Obwohl	beide	Schlssel	in	Mittelkonsole,	scheint	er	diese	nicht	zu	finden.
Volvo	Hotline	konnte	leider	auch	nicht	helfen.	Soll	ich	nun	Volvo	ID	und	Profil	lschen	und	beides	neu	anlegen	?	Volvo	App	Thema	scheint	noch	sehr	buglastig.	BTW,	Samsung	ganz	normal	ber	Bluetooth	verbunden.	Profil	auch	ber	Schlssel	verbunden.	Alles	funktioniert	bis	auf	die	Volvo	App	halt	Hatte	genau	dasselbe	Problem	Anfang	Februar.	Bin	schier
verzweifelt	und	habe	dann	einen	Werkstatttermin	vereinbart.	Der	wre	Ende	Februar	gewesen.	Hab	natrlich	whrenddessen	weiter	versucht	und	siehe	da,	auf	einmal	fand	er	razzfazz	die	Schlssel.	Das	Problem	scheint	also	mit	Resetten	oder	Werkseinstellungen	nichts	zu	tun	zu	haben	sondern	ein	allgemeines,	tagesformabhngiges	Konnektivittsproblem
zu	seinHerzlich	willkommen	im	Forum	fr	alle	Volvo	auf	MOTOR-TALK.de.	Im	Volvo-Forum	stehen	Dir	Gleichgesinnte	bei	all	Deinen	Fragen	rund	um	die	Schweden	mit	Begeisterung	und	Kompetenz	zur	Seite.	Egal,	ob	Anschaffung,	Instandhaltung	oder	Pflege	spannende	Diskussionen	und	interessante	Beitrge	rund	um	alle	Volvo-Modelle	erwarten	Dich.
Du	suchst	Rat	bei	der	Lsung	eines	konkreten	Problems	mit	Deinem	Auto?	Wende	Dich	mit	einem	Beitrag	an	unsere	Nutzer	auf	das	Know-How	unserer	Volvo-Community	ist	Verlass.	Zahlreiche,	nach	Plattformverwandtschaft	sortierte	Unterforen	zu	allen	Volvo-Modellen	warten	auf	Deinen	Beitrag:	Von	den	klassischen	Volvos	mit	Heckantrieb	ber
Mittelklasse-Limousinen	und	SUVs	wie	S60,	S80	I,	V70	und	XC70	II	oder	XC90	I	bis	hin	zu	den	aktuellen	Schwedenstahl-Flaggschiffen	im	XC90	II,	S90	II	&	V90	II	Forum.	Eigene	Bereiche	findest	Du	zudem	zu	Volvo-Motoren,	Volvo-News,	und	zur	Planung	von	Volvo-Treffen.	Finde	in	den	Suche-	und	Biete-Unterforen	Deinen	nchsten	Volvo	und	biete
Fahrzeuge	oder	Fahrzeugteile	zum	Verkauf	an.	Die	Suchfunktion	liefert	Dir	einen	berblick	ber	alle	bereits	vorhandenen	Themen	zu	Deiner	Fragestellung.	Der	25.	Juli	1924	ist	fr	Volvo	ein	geschichtstrchtiger	Tag.	An	ihm	trafen	sich	die	beiden	Markengrnder	Gustaf	Larson	und	Assar	Gabrielsson	zufllig	in	einem	Restaurant	und	schmiedeten	bei	der
Gelegenheit	erste	Plne,	in	die	Automobilfertigung	einzusteigen.	Larson	und	Gabrielsson	waren	alte	Bekannte,	von	1917	bis	1920	hatten	beide	als	Ingenieur	bzw.	Verkaufschef	bei	der	Volvo-Konzernmutter	Svenska	Kullagerfabriken	AB	gewirkt.	SKF	war	es	auch,	unter	wessen	Mantel	die	Marke	Volvo	ursprnglich	zur	Erprobung	neuer	Wlzlager	gegrndet
wurde.	Naheliegenderweise	bedeutet	der	aus	dem	lateinischen	entliehene	Name	Volvo	bersetzt	ich	rolle.	Bis	1927	zogen	sich	die	Planungen	fr	Volvos	erstes	Auto	hin.	Dann	verlie	der	Volvo-Erstling	V4	Jakob	die	Werkshallen	nahe	Gteborg	auf	der	Halbinsel	Hisingen.	Der	ppen	Vagn	prsentierte	sich	ohne	Dach	und	mit	Vierzylinder	unter	der	Haube.	Der
internationale	Durchbruch	gelang	Volvo	ab	1947	mit	dem	vom	Volksmund	hierzulande	bald	Buckelvolvo	getauften	PV	444	und	dessen	Nachfolger	PV	544.	Ab	1956	bot	Volvo	den	Amazon	an,	auerhalb	Schwedens	120er	bzw.	130er	Baureihe	genannt.	Nach	dem	PV	444	und	dessen	Nachfolger	PV	544	war	der	Amazon	Volvos	zweite	Groserienbaureihe.
Das	ab	1961	angebotene,	gefllig	gestylte	Coup	P1800	war	Volvos	erster	nennenswert	erfolgreicher	Sportwagen.	Die	Shooting-Back-Version	P1800	ES	bekam	wegen	seiner	groen,	vllig	glsernen	Heckluke	vom	Volksmund	schnell	die	Bezeichnung	Schneewittchensarg	verliehen.	Mit	dem	140	fhrte	Volvo	1966	das	charakteristische	kantige	Design	ein,	das
der	140	Baureihe	und	ihren	diversen	Nachfolgern	bis	in	die	90er-Jahre	den	Beinamen	Schwedenpanzer	einbringen	sollte.	Aus	dem	140	wurde	1974	der	240,	der	im	Laufe	seiner	fast	20	Jahre	whrenden	Bauzeit	schlielich	selbst	seinen	eigenen	Nachfolger,	den	greren	740,	berlebte.	Dem	740	hauchte	Volvo	ab	Sommer	1990	in	Form	des	940	noch	einmal
neues	Leben	ein.	Parallel	dazu	lief	mit	dem	850	ab	1991	der	Nachfolger	vom	Band,	mit	Frontantrieb	und	Fnfzylindern	unter	der	Haube.	Aus	dem	gleichen	Entwicklungsprojekt	wie	der	850	entsprang	bereits	1988	die	neue,	kompaktere	400er-Serie,	mit	den	Modellen	440,	460	und	480.	Die	im	hollndischen	Born	bei	NedCar	(ehemals	DAF)	gebauten
Kompaktlimousinen	waren	Volvos	Versuch,	eine	jngere	Kuferschicht	anzusprechen.	Mit	der	Einfhrung	des	400er-Nachfolgers	S40	bzw.	V40	brach	Volvo	1995	mit	seiner	bisherigen	Bezeichnungstradition	und	fhrte	die	immer	noch	aktuelle	S-	bzw.	V-Nomenklatur	ein.	S	steht	dabei	fr	Sedan	und	bezeichnet	die	Limousinen,	die	Kombi-Modelle	tragen
seitdem	den	Buchstaben	V	fr	Versatility	auf	der	Heckklappe.	Die	850er-Baureihe	spaltete	sich	seit	dem	Facelift	1996	behutsam	aufgefrischt	auf	in	V70	und	S70.	Eine	Klasse	hher,	in	der	oberen	Mittelklasse	hatte	Volvo	ab	Sommer	1998	den	S80	im	Programm	und	verabschiedete	sich	endgltig	vom	bisherigen,	von	Ecken	und	Kanten	geprgten
Markendesign.	In	der	Mittelklasse	hatte	Volvo	ab	2000	den	sportlich	gezeichneten	S60	im	Programm.	S60,	S80	und	die	ab	2000	angebotene,	zweite	Generation	des	V70	waren	technisch	eng	verwandt,	sie	alle	teilten	sich	die	neue	P2-Plattform.	1999	war	Volvo	fr	6,45	Milliarden	Dollar	von	Ford	aufgekauft	worden.	2010	wechselte	die	Marke	erneut	den
Besitzer	und	gehrt	seitdem	zur	chinesischen	Zhejiang	Geely	Holding	Group.	Im	Laufe	der	Zeit	konnte	Volvo	die	Entwicklung	zahlreicher	Innovationen	fr	sich	behaupten,	insbesondere	im	Bereich	der	Sicherheit.	Die	folgenden	Technologien	trugen	dazu	bei,	den	fortschrittlichen	Ruf	der	Marke	zu	zementieren.	Eine	Auswahl:	1944:	Verbundglas-
Frontscheibe	1959:	Dreipunkt-Sicherheitsgurt	1976:	Lambda-Sonde	1979:	Weitwinkelspiegel	1991:	Seitenaufprall-System	SIPS	1991:	automatische	Hhenanpassung	des	Sicherheitsgurts	1998:	Kopf-/Schulterairbag	2001:	integriertes	Volvo	On	Call	SOS-System	2004:	Kopf-/Schulterairbag	fr	Cabrios	2011:	Diesel-Plug-In-Hybrid	2012:	Fugnger-Airbag
2013:	Fahrradfahrer-Erkennung	mir	Notbremsassistent	Den	Einstieg	in	das	aktuelle	Modellportfolio	der	Schweden	bietet	die	kompakte	Kombilimousine	V40,	die	als	letztes	noch	gebautes	Modell	auf	der	C1-Plattform	von	Ford	basiert.	Eine	Klasse	hher	bedient	Volvo	seit	2010	mit	der	familienfreundlichen	Mittelklasse-Limousine	S60	und	dem
dazugehrenden	Kombi	V60	vom	Typ	Y20	den	Markt.	In	der	oberen	Mittelklasse	mischt	Volvo	ab	Sptsommer	2016	wieder	mit	S90	und	V90	mit.	Die	beiden	Premium-Modelle	lsen	die	Vorgnger-Generationen	von	V70	und	S80	zugleich	ab.	Daneben	hat	Volvo	die	beiden	SUVs	XC60	und	XC90	im	Programm.	Der	kleinere,	bereits	seit	2008	angebotene	XC60
hebt	sich	optisch	mit	seiner	rundlichen	Formgebung	vom	parallel	angebotenen,	in	den	USA	beraus	erfolgreichen	XC90	der	ersten	Generation	ab.	Seit	dem	Frhsommer	2015	liefert	Volvo	den	XC90	der	zweiten	Generation	aus,	der	anders	als	sein	Vorgnger	mit	ppigem	Chrom-Zierrat	deutlich	im	Premium-Segment	platziert	ist.	Auf	MOTOR-TALK.de
kannst	Du	mit	anderen	Nutzern	in	Kontakt	treten	und	Hilfe	bei	all	Deinen	Fragen	oder	Problemen	rund	ums	Auto	finden.	Tausche	Dich	in	unseren	Foren	mit	anderen	Nutzern	aus	oder	schreibe	Deinen	eigenen	Blog	und	schildere	der	Community	Deine	Erfahrungen.	Am	oberen	Rand	dieser	Seite	findest	Du	alle	Ansprechpartner	fr	Deine	Fragen	oder
Anmerkungen	zur	Volvo-Community:	Unsere	Forenpaten	und	Moderatoren	helfen	Dir	jederzeit	gerne	weiter.	Page	2	12.12.2018	15:35	|Bericht	erstellt	von	JoeCE	Habe	den	Elch	bisher	knapp	3	Jahre	gefahren	und	bin	wirklich	begeistert	von	dem	Wagen.Leider	natrlich	auch	Probleme	mit	MKL	(geht	an	geht	aus	etc.)	und	sobald	der	Motor	knapp
Betriebstemperatur	erreicht	hat	unterschiedlich	unrunder	Motorlauf	im	Stand.Bei	sommerlichen	Aussentemperaturen	ber	28	C	tritt	der	Fehler	NIE	auf.Ansonsten	eines	der	Besten	Autos	die	ich	jemals	hatte	und	dere	waren	es	so	einige	Nicht-Volvos)	5.0	von	5	Platzangebot	vorn:	eng	gerumig	Platzangebot	hinten:	eng	gerumig	Kofferraum:	klein	gro
bersichtlichkeit:	schlecht	gut	Qualittseindruck:	minderwertig	hochwertig	+	zuverlssig	und	sicher	extrem	rostarm	-	MKL	OSBD	4.5	von	5	Motorleistung:	schwach	stark	Durchzug:	unelastisch	elastisch	Drehfreude:	zh	agil	Getriebe/Schaltverhalten:	schlecht	gut	Verbrauch:	durstig	effizient	Reichweite:	gering	hoch	+	tolle	abstimmung	automatik	mit	viel
motorleistung	von	der	die	170	PS	auch	auf	der	strasse	ankommen	4.5	von	5	Wendekreis:	gro	klein	Beschleunigung:	langsam	schnell	Lenkung:	schwammig	direkt	Bremsen:	schwach	standfest	Fahrverhalten:	unausgeglichen	ausgeglichen	Kurvenverhalten:	unsicher	sicher	Wendigkeit:	trge	agil	5.0	von	5	Federung	(sportlich):	schlecht	abgestimmt	gut
abgestimmt	Sitze	vorn:	unbequem	bequem	Sitze	hinten:	unbequem	bequem	Innengerusche:	laut	leise	Bedienung:	kompliziert	intuitiv	Heizung/Klimatisierung:	schwach	wirkungsvoll	4.0	von	5	Design:	langweilig	attraktiv	Temperament	(komfortabel):	ausbaufhig	realisiert	Image:	negativ	positiv	+	volvo	muss	man	einfach	lieben	KFZ-Steuer	pro	Jahr	100-
200	Euro	Verbrauch	auf	100	km	ber	10	Liter	Inspektionskosten	pro	Jahr	300-500	Euro	Gebrauchtwagengarantie	keine	vorhanden	Werkstattkosten	pro	Jahr	200-500	Euro	Versicherungsregion	(PLZ)	29221	Haftpflicht	200-300	Euro	(50%)	Teilkasko	bis	50	Euro	Auerplanmige	Reparaturkosten	Elektrik/Elektronik	-	Zusatzscheinwerfer	(100	)	Aus	diesen
Grnden	kann	ich	den	Volvo	V70	1	(L)	2.4	empfehlen:	eben	einfach	VOLVOLeise	sicher	Gerumig	solide	rostfrei	auch	nach	20	Jahren	Aus	diesen	Grnden	kann	ich	den	Volvo	V70	1	(L)	2.4	nicht	empfehlen:	

Xc60	maintenance	schedule.	Xc60	maintenance.	How	often	does	a	volvo	xc60	need	servicing.	Volvo	xc60	t6	recharge	2023	test.	Volvo	time	for	regular	maintenance.	Volvo	xc60	time	for	regular	maintenance	reset.
Volvo	xc60	regular	maintenance	message.
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